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Radroute Siidalternativ zur Aachener StraBe — Weiden, Bunslauerstrale Ecke Aachener
StraBe bis Knotenpunkt Clarenbachstrale Ecke Universitatsstralle
Stand: V 20180905 Pratt

Bezliglich der Radroute mit Verzweigungen slidlich und parallel der Aachener Stralle mochte
ich hier folgende Details erwahnen.

Ausgehend von der Kreuzung der Aachener StraRe verlauft diese Hauptroute (Arbeitstitel:
H.-M. Schleyer Radroute) inklusiv Anmerkungen und Anderungsvorschligen wie folgt:

1) Querung der Aachener Stralle, MertensstraRe <> Bunslauer StraRe Bereits heute wird
an dieser Stelle die Aachener insbesondere von Radfahrern gequert.

2) Die Querung soll radfreundlich gestaltet werden durch: 1)Anderungen an der
vorhandenen Ampelanlage und 2) Fahrbahnmarkierungen und Beschilderung, die unter
anderem ein Rechtsabbiegen von allen aus der Bunslauer StraBe kommenden Kfz-
Vehikeln erzwingen wurde. Wer dann in Richtung Westen auf der Aachener StralRe
fahren mochte, nutzt die vorhandene Umkehrmoglichkeit Hohe der Romerstrale.

3) Danziger StraRe

4) Breslauer StraRe: Vor der Schule, Radstreifen/-markierungen erforderlich.

5) Diepenbeekallee: Vorfahrt Diepenbeekallee (statt fiir die Breslauer und die fur
IgnystralRe

6) Briicke Al (hier Vereinigung mit dem Radweg aus Gr. Konigsdorf).

7) Eifelallee

8) Kreuzung mit dem Vogelsanger StraRe: Eifelallee-Blumenallee erhalten Vorfahrt vor dem
Vogelsanger Weg.

9) Blumenallee.

10) Birkenallee.

11) KéIner Weg.

12) Junkersdorfer Weg: Tempo 30 (statt 50), Belag Nordseite von Militarring bis Wechsel
des Radweges vom Gehweg auf die StralRe erneuern).

13) Kreuzung Militarring: Entscharfung ist dringend erforderlich! Ampelanlage soll bleiben,
aber die Abbiegerspur (Stidwest-Ecke) soll zuriickgebaut werden, um mehr Platz fiir den
Radverkehr zu schaffen. Der Rad-Verkehr ist wie Bilder und Filme belegen morgens vor
Schulbeginn so massenhaft, dass die bei Rot wartenden Radler sich auf der
Abbiegerspur aufstellen. Tempo 50 (statt 70) auf dem Militarring ist in diesem Bereich
erforderlich.

14) Friedrich-Schmidt-StraBe von Militarring bis Vincenz-Statz-StralRe: Kfz-Parken soll
beiderseits der Friedrich-Schmidt-Stralle nachhaltig (Steinquadern) verhindert werden:
Blicherbus-Service, Glascontainer, etc. miissen deswegen woanders hin verlegt werden.
So wird eine dringend benotigte Besserung der Sicht fur alle Verkehrsteilnehmer
realisiert.

15) Stadteinwarts — wegen Gefalle und Abzweigungen rechts in den Stadtwald a)Richtung
Elizabeth-Krankenhaus und b) zum groRen Stadtwald-Rundweg und Rautenstrauch-
Kanal —sollen Hinweise , Langsam fahren!“ auf der Fahrbahn aufgetragen werden.

16) Die vorhandene Querungshilfe [Ndahe Schleyer-Denkmal) entféllt. Ca. 20m westlich
davon wird eine neue Uber die Friedrich-Schmidt-Stralle schragverlaufende beampelte
Querung, die die zwei aus dem Stadtwald kommenden Rad-/FuBwege mit dem
Waldweg, der von der Friedrich-Schmidt-StralRe zur Aachener fiihrt, verbunden. Eine
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weitere Konsequenz der neuen Zebrastreifen ist, dass an dieser Stelle der
Zweirichtungsverkehr auf der Slidseite der Friedrich-Schmidt-StralRe beginnt bzw. endet.
Sie endet fiir den stadtauswartsfahrende Radler, der an dieser Stelle mit Hilfe der
beampelten Querung auf die Nordseite der Friedrich-Schmidt-Stralle wechselt und der
Friedrich-Schmidt-StralRe weiter Richtung Militarring und Junkersdorf folgt. Somit

entfallt die aktuelle fiir alle Verkehrsteilnehmer kaum liberschaubare Regelung. [Zurzeit
ist der Doppelrichtungsverkehr westlich des Militarrings noch in Kraft.]

17) Der Doppelrichtungs-Rad-/FuBweg Friedrich-Schmidt-StralRe endet am Hultzplatz.
Dieser Abschnitt ist unter anderem wichtig, weil er den groBen Stadtwald-Rundweg
(anschlieBend den Rautenstrauch-Kanal-Weg) entlastet. Bereits heute ist Letztere schon
stark mit Radverkehr (vor allem durch Schuler und Studenten) belastet. Der Belag des
Zweirichtungsabschnittes ist erneuerungsbediirftig.

18) Im Abschnitt zwischen Kitschburger StraRe bis Hiiltzplatz ersetzt das Langsparken dem
Querparken, da Letzteres das Zuparken des Radweges fordert. Der dadurch gewonnene
Freiraum ermoglicht einen entspannteren Umgang zwischen FulRganger und Radfahrer
an dieser Stelle. Der Parkautomat wird so verlegt, dass er den Rad-FuB-Verkehr nicht
behindert. Auch hier wird der Belag [eventuell wassergebunden] erneuert.

19) Die geradeaus Querung des Hultzplatzes vom Stadtwald zur HultzstralRe unfallbehaftet
muss deutlicher gekennzeichnet werden. Alternativ kdnnte die geradeaus Querung
unterbunden werden: FuBganger und Radfahrer miissen den Platz umrunden, langer
aber voraussichtlich sicherer.

20) Die Querung des Lindenthalgirtels (Ampelzeit Westseite ware zu Gunsten des Rad-
/FuRverkehrs zu verlangern. Das kann meistens ohne Einschrankung des Verkehrsflusses
auf dem Gurtel realisiert werden.

21) Die Friedrich-Schmidt-StraRe (innerhalb des Giirtels wurde 2018 komplett saniert und ist
dadurch viel komfortabler fiir Radfahrer.

22) LortzingstraRe: Kopfsteinflache aber nur kurz und mit wenig Kfz-Verkehr behaftet.

23) ClarenbachstralRe hat bis zur Kreuzung KlosterstraRe einen Kopfsteinflache, wird dafur
wenig und relativ langsam befahren. Bis zur BrucknerstralRe ist sie asphaltiert.

24) Die Clarenbach StralRe (entlang des Kanals) ist unproblematisch

25) ENDE: Knotenpunkt mit dem Zweirichtungs-Radweg UniversitatsstraBe (der bekanntlich
in diesem Bereich seit Menschengedenken viel zu schmal ist).
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